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Kétegyhaza Nagykozség Békés megyén belil a gyulai kistérséghez tartozo telepiilés.
A telepilés Gyulaval, FElekkel, Nagykamarassal, Medgyesegyhazaval, valamint
Ukigyéssal és Szabadkigydssal szomszédos. A telepiilés fekvése kézlekedési
szempontbdl jonak mondhaté, hiszen sajat vasutallomasa van és koziton is tObb
iranybol megkozelithets. Békéscsabaval a megyeszékhellyel (és Szabad- illetve
Uikigyossal) az 4433-as szamu orszagos mellékit és a 120-as szamu villamositott £6
vasuti vonal kéti 6ssze, aminek készonhetéen a févaros is konnyen megkozelithetd.
A kistérség kozpontja Gyula, is konnyen elérheté a 4434-es szamu (Mako-Gyula)
orszagos mellékuton. Ezen az uton fekszik Medgyesegyhaza is. Eleket a 4435-6s
szamu orszagos mellékaton lehet megkozeliteni.

Vasuti kozlekedés

Kétegyhaza a 120. szamu nemzetkézi vasuti f6vonal mellett helyezkedik el (Al
kategoria). Innen agazik le Medgyesegyhaza felé a 121. Kétegyhaza-Mezohegyes
mellékvonal (B2 kategoria). A 120-as vasuti f6vonal bévitése Kétegyhazat is érinti.
A szintbeli keresztez6déseket megsziintetik, gy az Osszes vasuti atjaré vagy
megszGnik, vagy atépitésre keriil. Az Uijfalut feliiljgron keresztil lehet majd
megkozeliteni, még a MAV-SZECSEV lakotelepet az Ujfalu telol, egy kiépitett
muutrol. A lakotelep még a vasatvonal alatt kiépitésre kertil6 gyalogos, kerékparos
kertlnek. A vasati palya felgjitasra keriil és ezen felil, egy masodik vagany lesz
kiépitve. Ennek koészonhetéen a vonatok mar 160 km/éra sebességgel is
kozlekedhetnek. A beruhazas kivitelezése mar elkezd6dott és tébb Utemre
osztottak. Az idei évben Gyomanal kezdik meg az épitkezést. A Békéscsaba-
Lékoshaza kozti vonalszakasz kiépitése varhatéan 2009. év elsé negyedévében
indul és 2012. év elsé negyedévében fejezédik be az Also-Tisza-vidéki
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizlgyi Feliigyel6ség tajékoztatasa alapjan.
(A Kizép-Tisga-vidéki  Kornyezetvédelmi, — Természetvédelmi — és Viziigyi  Feligyeldség
2008.03.11.én  megkiildott  levelében — viszont  2013.03.31.-ig  hosszabbitotta  meg  a
kdrnyezetvédelmi engedélyer!) A hatarid6krél mas hivatalos tajékoztatast egyenlére nem
kaptunk. A bévités folyaman nem csak a vasuti palya, de a vasuti jelz6rendszerek is
atépitésre kertilnek.

A vasuti kézlekedésben a menetrend tervezésekor minden esetben kikérik majd a
véleménytinket.

Autdébuszkozlekedés

Kétegyhazardl autobusszal az Osszes kornyez6 teleptlésre el lehet jutni. Illetve
gyulai, vagy békéscsabai atszallassal nem csak a févarosba, de akar kulféldre is



utazhatunk. A buszkézlekedés kényelmesebbé tételének érdekében a buszvardk
teltjitasra kertltek. Folyamatos tisztitasuk, kornyezetiknek rendezése, allando
feladatunk, = aminek  maradéktalanul  igyekszink  eleget  tenni. Az
autobuszkozlekedésben a menetrend tervezése el6tt, mindig megkeresik
hivatalunkat a Korés Volan szakemberei.

Kiilteriileti kézutak allapota

A kozutakat harom részre kell osztani, kiltertileti kozutakra, beltertileti kézutakra
és kiltertleti dill6utakra. Az elsé és legfontosabb a f6bb kozlekedési utak helyzete.
Ide tartoznak a négy és 6t szamjegyl utak. Ezek az utak kotik 6ssze a teleptilést a
kornyezé mas teleptilésekkel. Ezek a kovetkezok:

-4433. szamu orszagos mellékut (Kétegyhaza-Szabadkigyos-Békésesaba)

-4434. szamu orszagos mellékut (Gyula-Keézegyhaza-Medgyesegyhdaza-Pitvaros-Mako)
-4435. szamu orszagos mellékut (Kétegyhaza-Elek)

Illetve a

-44341. jelzést orszagos mellékat (Ddzsa utca)

Ezek mind a Magyar Kozut Kht kezelésében vannak. A feltjitast, karbantartast a
Kht-nak kell ezeken a tertleteken elvégezni. Beleértve a jarhatdsagi feladatokat is
(pl:ho eltakaritasa). Az Onkormanyzat a lakossag érdekében besegithet ezen
teladatok ellatasaban, de ezért ellenszolgaltatast nem varhatunk.

Az utak allapota sajnos egyre jobban romlik. A Békéscsaba felé vezeté ut allapota
annyira megromlott, hogy mar két helyen is sebesség korlatozé tablat kellett
kihelyezni, a sulykorlatozason felil. A sulykorlatozas betartasat a T. képvisel6-
testulet kétségesnek tartotta ezért a szitkséges intézkedéseket megtettitk. A
Kozlekedési Felugyelettel felvettitk a kapcsolatot és igéretet kaptunk, hogy évente
tobb alkalommal is ellen6rzést fognak tartani az adott ttszakaszon (Békéscsabara
vezeté uton). Mivel erre muszaki lehet6ség csak a szabadkigyési vasutallomas
rakodasi teriletén van, ezért kozbenjartunk az erre vonatkozé engedély
beszerzéséhez.

A Gyula felé vezeté ut allapota eddig sem volt jonak nevezhetd, de sajnos az

idei télen ez még jobban tonkre ment. A katydkban megallt a viz, ami a fagy
hatasara az atalapot meglazitotta és a kozleked6 autdk ezt a kévet kiverték. Emiatt
tél6 volt, hogy ezen katyik helyén tavaszra mar csak mély saros gédrok maradnak.



Ezért a kozutkezel6 kavicsos anyaggal igyekezett ennek elejét venni. Az enyhébb
1d6 beérkeztével igyekeztek katyuzassal (aszfalttal) javitani az ut allapotan, illetve a
sulykorlatozas bevezetésével.

A Medgyesegyhaza felé vezeté ut allapotaban stagnalas veheté észre. Mivel mar
hosszu ideje rossz allapota ezért lehet6ség szerint ezt elkertli aki csak teheti. A
keletkez6 kisebb, nagyobb katyukat a kozutkezel6 igyekszik kisebb javitasokkal
orvosolni. A dinnye szezon idején hirtelen megnévekvé forgalom az, ami inkabb
igénybe veszi ezt a szakaszt.

Az eleki ut allapota szintén az idei télen kezdett el rohamosan romlani. Ha nem
torténik beavatkozas, akkor mar a kévetkezé télen beallhat ugyanaz az allapot, ami
a gyulai uton. Az ut allapota féleg a volt allati hulla gyGjté koérnyékén kezd
kritikussa valni.

Osszességében, a Kétegyhazara vezeté utak allapota sajnos rohamosan romlik. A
kisebb-nagyobb katytzasok csak tineti kezelésnek bizonyulnak, amik sajnos
esetenként még a szintentartasra sem elegendék. Az utak burkolata katyus,
toredezett, nyomvalyus. Jellemz&en teherbirasi problémak miatt. Legfontosabb a
Békéscsabara és a Gyulara vezetd utak teljes feltjitasa lenne. Mivel ez a két Gt az
amit a lakossag a leginkabb hasznal.

Belteriileti kézutak allapota

A beltertleti kézutak két f6 részre oszthatéak. Az Onkormanyzati és a Magyar
Kozut Kht altal kezelt utakra. Baleset szempontjabdl a legkritikusabb a Toldi u.-
Moéra u.-Gyulai u. keresztezédés, ami a Magyar Kézut Kht kezelésében van. Ide a
legmegnyugtatobb megoldas egy kérforgalom kiépitése lenne. Erre sajnos egyenlére
a Magyar Kézut Kht-nak anyagi lehetésége nincs. Igy kérésiinkre egy dombort
tikor kerilt elhelyezésre, ami segitheti a biztonsagos kézlekedést a csomopontban.
Beltertileten a Toldi, Mora, és Gyulai uton felil még a Dozsa utca van a Kht
kezelésében. Az 6sszes tobbi mind 6nkormanyzati ut.

A szilard burkolatii dnkormanyzati utak allapota a Zrinyi utca, a Bocskai utca és a
Béke utca kivételével tlrhetének mondhaté. A Bocskai, Zrinyi és Uttérs utcak
telgjitasara beadtunk egy palyazatot, amely elbiralas alatt van. Még a Béke utca,
Marx utca feloli részét kellene feldjitani és a stirgds beavatkozast igénylé feladatok
elvégzésre kertltek. Természetesen az utak felgjitasat, karbantartasat

gondozasat tovabb kell folytatni, mert ha ezt nem tessziik,akkor az allapotuk
rohamosan romlani kezd, ami kénnyen tarthatatlanna valhat.



A foldutas utcak allapota sajnos igen rossz. Vasuti toltéskével az utcak tébbsége fel
lett toltve. Ennek koszonhetéen vannak jobb allapotban és vannak rosszabb
allapotban 1évé utcak. Rosszabb allapotban 1évé utcak, példaul a Déli sor, Hold
utca, Nagy Sandor utca, Névtelen utca (Ujfaluban) Legel6 sor, Medgyesi sor. A
kétoltés stabilizalta az utalapot és csak helyenként fordul el siillyedés. Viszont a
katyuk megjelenése a viz megallasa és a fagy munkaja az utakat nagyon megrongalja.
lletve a vasuti k6 nem homogén anyag volt, hanem félddel keverten kertlt
kiszérasra. Ennek eredményeként nedvesség hatasara sar keletkezik, amit a
gépjarmi kozlekedés tovabb fokoz. Igy a kézdzalék nem éri el a kivant hatast és
nem biztosit sairmentes utfeltletet. Viszont megfeleld alapot tud biztositani egy
tovabbi kézuzalékos teritésnek. Ezeknek az utaknak is a folyamatos karbantartasa
¢és javitasa szikséges. A kritikus részek javitasa elkezd6dott. A Sagvari, Hosok,
Filimon és a Kossuth utca egy részén kézuzalékkal utalapot készitettiink. Az
utalapon helyenként megjelent egy-egy kisebb katyt ami varhaté volt. (Az uatalap
készitése el6szor 20/45-6s nagyobb szemi zuzalék leteritésével kezd6dik, majd erre
egy 0/10-es réteget helyeztink. A hasznalat soran az als6 nagyobb szemcsés rétegbe
beil a tetején 1év6 apréd zhzalék és gy stabilizalja az ut szerkezetét. Van ahol tobb,
van ahol kevesebb apré zuzalék ult be, ennek koszonhetéen egy-két katya
keletkezett. Amennyiben ezt még a tavasz folyaman sikertl kijavitani, ugy varhatéan
nagyobb raforditast mar nem igényelnek ezek az utcak.) Egy teherbirasi bemérés
utan, akar aszfaltteritéssel is ellathatok. Kivitelezési koltséglik viszont az egyszert
katyuzashoz képest, sokkal magasabb. Egy 3m széles ut anyagkoltsége 1 méter
hosszan 8000 Ft, ami a helyszinre szallitott k6zazalékot és az uthenger bérleti dijat
tartalmazza. A szikséges anyagot és uthengert a békéscsabai Kétoré biztositja
kedvezményesen. Tobb kébanyat és mas forgalmazokat is megkerestiink, de sajnos
ennél olcsobb megoldast nem talaltunk. Viszonyitasként, egy 3 méter széles és 1
méter hossza aszfaltozott at koltsége 30000 Ft (+AFA). Az utak allapota az ami
nagyban befolyasolja a kézhangulatot, hiszen ez az amit minden évszakban és
minden nap hasznalunk.

Kerékpar utak

Kétegyhaza tipikusan alfoldi falusias teleptilés. Ennek koszonhet6en széles utcak és
nagy portak vannak a teleptilésen. Igy ha valaki a k6zség egyik részérdl

el akar jutni a masik felébe, vagy autot vagy kerékpart kell hasznalnia. Az idések és a
gyerekek igen nagy része kerékparozik. A kerékparut kiépitettsége sajnos elég gyér.
Az Ujfalubdl egy meglévé kerékparit vezet a Toldi utcan a Marki utca sarkaig.
Ennek allapota sajnos katasztrofalis. A Toldi utcai részen még lehet kozlekedni, de
sajnos a Zrinyi utca sarkatél a vasati atjarén at mar nagyon balesetveszélyes,
telajitasra szorulna. A kerékparutak bovitése is fontos feladat. Télen fagyos id6ben,
nehéz biztonsagosan kozlekedni. Az utcakban csak minden masodik oszlopon van



lampatest, ami szintén megneheziti az id6ben torténd felismerést. Ezért is tervezett
a T. képvisel6-testiilet megbizasabol, a KOVITE PLUSZ Kft a Marki Sandor és a
Toldi utcara 4j kerékparutat. A gyulai kistérség pedig egy Kétegyhaza-Elek

kerékparut terveit vallalta magara. Sajnos egyik palyazatunk sem nyert.

Szoba kertlt a Doézsa utcan is egy ) kerékparut megtervezésének kérdése. Ez
egyenl6re anyagi okok miatt szlnetel. Az iskolak kornyékén szikséges lenne a
kerékparutak kiépitése, a balesetek megel6zése érdekében. Szerencsére halalos
baleset még nem tortént, de ezt amennyire csak lehet, meg kellene el6zni. Az id6sek
mar-, a gyermekek még-, nem tudnak a kerékparral olyan biztonsagosan kozlekedni.
Ha az uttesten kozlekedve valaki elveszti az egyensulyat, konnyen tragédia lehet a
vége.

Gyalogos jardak

A teleptilésen kevesen hasznaljak a jardakat gyalogos kozlekedésre. Ennek szinte
kialakult szokasa van. Az utcakban a paratlan oldalon kertlt a szilard burkolatd
jarda kiépitésre, csak a Batthyany utca a kivétel. A jardak kiépitettsége igen alacsony,
csak 60%-o0s. Vagy ezért vagy a nagy tavolsagok miatt a jardakat nem kimondottan
csak a gyalogosok hasznaljak. Foldutas utcakban sokan —szabalytalanul- kerékparral
kozlekednek a gyalogosoknak fenntartott helyen. A Gyulai uton a buszrol leszallva
viszont a gyalogosok kézlekednek szabalytalanul az at szélén. Ezzel balesetveszélyt
okozva. A Gyulai tton is csak egy oldalon van a jarda kiépitve, a problémanak ez is
oka lehet.

Ha a foldes utcak utjai feldjitasra (késébb burkolasra) kertlnek, akkor a
kerékparosok jardan valé kozlekedése megszinik. A Gyulai dton koézleked6
gyalogosoknak, ha kiépitésre kertilne az utca paros oldalan is a jarda, akkor
valoszintleg azt hasznalnak az uttest helyett.

A jardak allapota sajnos szintén rossz. A jardalapok helyenként elrepedtek,
eltéredeztek. De a legnagyobb problémat a jardak megstllyedése okozza. A

lapok egyenetlentil mozognak, stllyednek és ennek kovetkeztében a jarda sikja
hullamos. Azon sem babakocsival, sem tolokocsival biztonsagosak kézlekedni nem
lehet. A probléma megoldasahoz fel kell szedni a meglévé jardat, majd megfeleld
homok teritése utan, Gjra le kell helyezni a lapokat. A javitand6 jarda hosszatol
tiggben, ehhez megfelel6 mennyiségi homokra és munkaerére van szikség.
Helyenként a lakossag is vallalna, hogy munkaerével, tarsadalmi munkaban segitené
a felgjitast. Ilyen munkat szinte minden utcaban kellene végezni. Van ahol
hosszabb, van ahol révidebb szakaszon. (az utca nagy részén rossz vagy keskeny a
jarda példaul a Déli soron, Erdé soron, Medgyesi soron, Legel6 soron, Nagy S.
utcaban, Gyulai aton, Ady utcaban)



A gyalogos koézlekedés még a ,,Reformatus temetében” nehéz. A temetét a
,Daralo” fel6l szoktak megkozeliteni, foldes uton. Esés idében itt az autdk
nehezen tudnak kozlekedni és felvagjak a talajt. Gyalogosan ezért csak nagy
vesz6dségek aran lehet eljutni a sirokhoz. Ide mozgaskorlatozott személyek is ki
szoktak latogatni, akiknek éppen ezért még nehezebb a kozlekedés. A sirok kozt
sem kovezett ut, sem jarda nem konnyiti a megkozelitést.

A vasutallomasra immar biztonsagosan el lehet jutni gyalogosan is. K6szonhet6 ez
az 0j aszfaltozott jardanak és a prizmaval ellatott oszlopoknak.

Gyalogos kozlekedés szempontjabdl még jelentés forgalom van az iskolak és az
orvosi rendel6k kornyékén. Az évoda és az altalanos iskolak szerencsére igen kozel
vannak egymashoz, ezért egy atfogd kozlekedési struktara kialakitasaval
megoldhato szinte az 6sszes intézménynek a megkozelitése. Elsédleges cél kellene,
hogy legyen a felfestett gyalogatkel6 helyek kialakitasa. Miutan egy gyalogatkel6
kialakitasanak megszabott kovetelményei vannak, ezért ezek megvizsgalasa utan
ielenleg az egyik legoptimalisabb hely a Marki Sandor Altalanos Iskola elStt lenne.
Egy atkel6 megvilagitasat biztositani kell. Erre lehetéség egyenlére csak itt van
biztositva. Kozvilagitas bévitést esetleg csak akkor kell végezni, ha nem megfelel6
teljesitményld a fényforras. A gyalogos atkel6 csak épitési engedélyes terv
elkészitésével és épitési engedéllyel készithets. A terv elkészitése 150.000 — 200.000
Ft kozé tehet6. Abban az esetben ha kiilonosebb atépitést (kozmu keresztezés,
kozvilagitas bévités stb) nem igényel, akkor a kivitelezés koltsége 1 millié forint
kordl mozog (jarda kiépitése, csapadékviz elvezetés, tabla stb.) A terv elkezdésétdl
kezdve az atkel6 atadasaig kb. 5 és fél honapra van szikség. Ajanlatos lenne még
atkel6t a Doézsa utcan is létesiteni, amely a diakok biztonsagos atkelését biztositja a
Marki utca felé. Egy gyalogatkel6 pontos helyét a tervezd és a megbizé altal tartott
koz6s helyszini bejarassal szoktak meghatarozni. Ekkor figyelembe veszik a helyi
adottsagokat és a létesitési el6irasokat.

Kiilteriileti féldutak allapota

A kiltertleti utakat a mez6gazdasagi termelSk hasznaljak. Ezek megterhelése igen
nagy. A nehéz munkagépek és a betakaritasi idészakban a terményszallito
tehergépjarmivek, -es6s idGjaras esetén killonosen- jarhatatlanna tehetik a dills
utakat. Ezek karbantartasara egy nagyobb teljesitményt tololapos munkagépre vagy
utgyalura (gréder) lenne szitkség. Mivel ilyennel az 6nkormanyzat nem rendelkezik
ezért ilyen munkat, csak bérmunkaval lehetne elvégeztetni. Megoldast jelenthetne a
TSZ-el valo szoros egylittmikodés. Mivel a TSZ igen sok foldteriiletet mavel, igy
6k pontosan tudjak, hogy mely utak vannak rosszabb allapotban és 6k gréderrel is
rendelkeznek. Az OVIT végezte el a 400 kW-os tavvezeték kivitelezését. A munka
soran a gépeik nagyon tonkretették az utakat. Ezt most a munka befejezésével
igyekeztek helyreallitani. A toldlapos gépeik eligazitottak az utak felszinét, de ettél



tiggetlentil egy-két nagyobb katyd megmaradt. Sajnos ilyen nagyobb katyuk
mindenhol megtalalhatéak. Helyenként olyan nagy godrokrél van szd, hogy akar
nagyobb betontémbdk is elhelyezheték feltoltésnek. Ha nagyobb mennyiségti
bontasi tormelék keletkezik, célszerd lenne azt a kilterileti utak feljavitasara
telhasznalni.

A kltertleti foldutak kozil tobbet illegalisan beszantottak a gazdak, még mashol
illegalisan alakultak ki egyes kozlekedési utvonalak. Ezek felderitése folyamatban
van. A foldhivatali nyilvantartasok alapjan ezek pontosan beazonosithatok.

Osszegzés

Kétegyhazan jelenleg a legéget6bb problémat a beltertileti és kultertleti kozutak
allapota jelenti. Az onkormanyzat a kilteriileti kozutak (Kétegyhaza-Gyula és
Kétegyhaza-Szabadkigyos-Békéscsaba) feldjitasat sajnos nem tudja magara vallalni.
Ez nem is feladata. Viszont lehet6ség szerint novelni kellene a belterileti szilard
(aszfalt) burkolatd utak szamat. A vasuti kével toltott utcak allapota folyamatosan
romlik. Szamolni kell azzal, hogy ezek mar most javitast igényelnének és egyre
nagyobb problémat fognak jelenteni. Amennyiben nem torténik meg a feltjitasuk,
ugy a teleptilés tobb utcajaban szinte egyszerre fognak az utak jarhatatlanna valni,
ami kezelhetetlenné teszi a problémat és a kozlekedést. A foldes, vasati kéves utak
teltjitasara a lakossag részérdél is nagy igény mutatkozik.

Lehet6ség szerint biztonsagossa kellene tenni az iskolak kornyékén valé gyalogos és
kerékparos kozlekedést. Ehhez egy gyalogatkeld kiépitésére lenne elsédlegesen
szitkség, ami nagyban el6segitené a diakok és sziil6k biztonsagos kozlekedését.



